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   1. DATE GENERALE

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

                MODERNIZARE SI BETONARE DC 181C IN COMUNA DANICEI, JUDETUL VALCEA

1.2. AMPLASAMENT

Drumul ce face obiectul prezentului proiect tehnic este amplasat pe teritoriul administrativ al comunei Danicei si se afla  in intravilanul comunei Danicei
Comuna Dănicei este situată în partea de est a judeţului Vâlcea, la 45 km distanţă de municipiul Râmnicu Vâlcea şi 55 km distanţă de Piteşti. 

Comuna Dănicei este formata din satele Dealu Launele, Bădeni, Linia Pe Vale, Gura Crucilor, Dobreşti, Dealu Scheiului, Draguleşti, Valea Scheiului, Ceretu, Cireşu, Glodu, Launelele de Jos si Udreşti.

Comuna Dănicei  este învecinată după cum urmează:

· la vest cu comuna Stoilești;

· la sud cu județul Olt;

· la est cu județul Argeș; 

· la nord cu comuna Nicolae Bălcescu. 

Teritoriul comunei este traversat de drumurile: DJ678B, DJ678E, DC180 și DC181, care asigură legătura dintre sate cu DN7 și județele limitrofe. 

Forma de relief predominantă este reprezentată de dealuri, iar din punct de vedere hidrografic zona este drenată de pârâul Trepteanca și  afluenții săi.

Drumul comunal DC181 pornește din DJ678B – la km 22 + 700 în dreptul satului Udrești și se continuă până în localitatea Nicolae Băcescu realizând legătura cu DN7 și DN64.


1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI


COMUNA  DĂNICEI, JUDEȚUL VÂLCEA

1.4. ELEBORATORUL PROIECTULUI
Proiectantul general pentru investiţia  MODERNIZARE SI BETONARE DC 181C IN COMUNA DANICEI, JUDETUL VALCEA este  S.C. VLADI PROJECT ENGINEERING S.R.L., Cod Unic de Înregistrare RO28104613, număr de ordine în Registrul Comerţului J38/113/2011, cu Sediu Social în comuna Stoeneşti, sat Dobriceni, nr.121, judeţul Vâlcea,Tel/Fax 0350409017. Activitatea principala conform codificarii (Ordin 337/2007) este : 7112 – Activitati de inginerie si consultanta tehnica legata de acestea.
   2. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI


2.1.Suprafata si situatia juridica a terenului care urmeaza sa fie ocupat de lucrare 
Obiectivul propus spre studiu se afla situat in intravilanul comunei Danicei si deserveste o parte din populatia comunei.

Suprafata construita pe care se realizează sistematizarea in plan si verticala este de aprox. 7500 mp pe terenul apartinand Primariei  Danicei .

2.2. Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament (zona seismică de calcul şi perioada de colţ; natura terenului de fundare şi presiunea convenţională, nivelul maxim al apelor freatice).

Din punct de vedere al inclinarii straurilor se poate aprecia ca straturile sunt usor inclinate in lungul terenului cu inclinarea spre DN 7 si fara avea inclinatii importante in sens transversal.

Pozitia geografica situeaza traseul drumului in zona cu climat continental moderat, cu temperaturi medii anuale de +7ºC si precipitatii medii anuale de 800 mm. Adancimea de inghet este de – 80 m, conform STAS 6054/77.

Din punct de vedere seismic, zona se încadrează conf. SR 11100/1-93 in gradul  81 (MSK), iar potrivit „Normativului P 100 –92” se situeaza în zona de calcul C, cu valoarea coeficientului  Ks = 0,20 şi perioada de colt Tc = 1,5s. 

            S-au efectuat foraje  pe tot traseul , stabilite pe planul de situatie, de unde rezulta stratificatia terenului, nivelul apei freatice si sunt date  rezultatele determinarilor de laborator.

2.3. Caracteristicile principale ale construcţiei 
Categoria de importanta a acestei lucrari s-a stabilit in conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor - Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor “ .

Categoria de importanta s-a determinat prin acordarea urmatorului punctaj: 

	Nr 
	Factorul determinant 
	Criteriile asociate 

	k(n) 
	P(n) 
	P(i) 
	p(ii) 
	p(iii) 

	1. 
	1 
	1 
	2 
	0 
	0 

	2. 
	1 
	3 
	4 
	4 
	3 

	3. 
	1 
	3 
	4 
	1 
	2 

	4. 
	1 
	3 
	6 
	2 
	2 

	5. 
	1 
	3 
	6 
	4 
	2 

	6. 
	1 
	3 
	4 
	2 
	1 

	TOTAL = 
	16 


Notatii conform procedurii privind stabilirea categoriei de importanta pentru constructii . Pe baza punctajului obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti si prin compararea acestuia cu grupele de valori corespunzatoare categoriilor de importanta, a rezultat categoria de importanta a constructiei ca fiind (C) normala . 

Proiectul tehnic va fi 
verificat la exigentele verificatorului : A4, B2, D2. 

    3. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

3.1. Situatia existenta 
Drumul vicinal studiat in cea mai mare parte a traseului este fara santuri, iar unde exista acestea nu au o forma regulata si nu asigura scurgerea apelor. Datorita resurselor reduse nu s-au executat lucrari de intretinere, ceea ce a condus la formarea unor zone in care stagneaza apele pluviale. 

In urma ploilor abundente din luna iulie 2014 drumul a fost grav afectat, din acest motiv este necesar de realizarea lucrari pentru ca ciurculatia sa se realizeze in siguranta.

Terenul este liber de constructie neexistand alte constructii care sa impiedice executia accesului si caiilor de comunicatie pentru parcelele di zona studiata.

Pe zona cuprinsa intre km 0+ 000 – km 1+210.28 partea carosabilă a strazii are o lăţime de 5.00 – 5.50 m iar imbracamintea este din balast.

In urma vizitei in teren s-a observat starea de degradare a santurilor care sunt aproape inexistente si pun in pericol degradarea drumului.

Principalele degradari observate sint urmatoarele:

-  Santuri colmatate, fara o panta longitudinala.

-  Impiedicarea scurgerii apelor prin realizarea acceselor in proprietati fara ca acestea sa asigure debitul tranzitat.

O mare problema o reprezinta colectarea si evacuare apelor de pe partea carosabila. De-a lungul drumului santurile sunt practic nefunctionabile sau lipsesc, apa stagneaza neevacuindu-se spre un emisar.

3.2. Structura constructive

La întocmirea proiectului se va respecta legislatia în vigoare în domeniu cu privire la: 

- proiectarea si construirea drumurilor publice: Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, Ordinul nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, Ordinul nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinul nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor în localitatile rurale, STAS 863-85 privind elementele geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind latimea drumurilor, STAS 10144/1-90 privind caracteristicile arterelor de circulatie din localitatile urbane si rurale – profiluri transversale, STAS 10144/3-91 privind elementele geometrice ale strazilor, SR 174-1-97 si STAS 12253-84 privind straturile de forma, SR 179-95 privind conditiile tehnice de calitate si executie a stratului de macadam, STAS 1709/1, 1709/2 si 1709/3 privind actiunea fenomenului de înghet-dezghet în complexul rutier, STAS 10796/1-77 privind constructiile anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, 

- protectia mediului ca urmare a impactului drum – mediu inconjurator:Legea nr. 137 / 1995 legea privind protectia mediului, Ordinul nr. 44 / 1998 privind normele de protectie a mediului ca urmare a impactului drum – mediu înconjurator, Legea nr. 107 / 1997 Legea apelor, Ordonanta Guvernului nr. 33 / 1995 privind masurile pentru colectarea, reciclarea si reintroducerea în circuitul productiv a deseurilor refolosite de orice fel, Ordinul ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului pentru aprobarea conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
Prin tema de proiectare s-a urmarit respectarea normativelor in vigoare pentru amenajare strazilor pentru un trafic normal precum si a scurgerii apelor de pe aceasta. 

Viteza de proiectare maxima prevazuta  este de 30-40 km/h.

Santurile vor urmari traseul drumului, colectand si evacuand apa din zona spre podetele amplasate in functie de configuratia terenului. 

Avand in vedere situatia actuala a structuri rutiere s-a stabilit urmatoarea alcatuire a straturilor rutiere, astfel:

-Profil transversal tip 1 si tip 2 se aplica pe intreaga lungime a drumului vicinal si se compune din urmatoarele straturi: 

- 18 cm Beton BcR 4,0

- hartie Kraft

- 1 cm nisip,

- 20 cm balast

- straturi existente (balast)

Latimea parti carosabile este de 4.00 m pe intraga lungime a traseului.

Traseul in plan 
In plan drumul este prevazut a se amenaja pastreaza traseul existent, vitezele de proiectare impuse permit amenajarea acestuia in limitele zonei existente a drumului, nefiind permise scoateri din circuitul agricol sau exproprieri de teren, la cererea beneficiarului. 

Se va tine cont la proiectarea traseului de amenajarea si racordarea drumului cu accesele in curtile riveranilor, care isi vor amenaja podetele de intrare.

Santurile vor urmari traseul drumului, colectand  si evacuand apa spre  podetele de descarcare amplasate in functie de configuratia terenului.  

Santurile existente se vor decolmata pe toata lungimea drumului si se vor executa rigole si santuri dalate din beton pe ambele parti ale drumului
Profil longitudinal
S-a urmarit trasarea liniei rosii astfel incat sa urmareasca stratul existent de asfalt. Alte cote impuse pentru linia rosie au fost inaltimile  podetelor de intrare la proprietati, amplasate pe tot traseul drumului si racordarea partii carosabile la intrarile in curtile riveranilor.

Pentru acces  s-au respectat grosimile din dimensioanare si sau corelat cu cotele existente. 

Profilele transversale

In aliniament, profilul transversal al drumului se prezinta cu o panta transversala a caii de 2,0%  spre  santuri si o panta a acostamentelor de 2.0%. Latimea platformei in aliniament este de 5.00 m, din care partea carosabila este 4.00 m si doua acostamente de 0.50 m,

Pe intreaga  lungime se aplica profilul transversal tip 1.

Inclinarea taluzurilor este de 1 : 1,5 si acestea se vor inierba.

In curbele cu raze mai mari de 250 m se pastreaza forma profilurilor din aliniamente. Acostamentele din exteriorul curbelor se convertesc, preluand panta imbracamintii.  La amenajarea curbelor s-a tinut cont de racordarea intrarilor la proprietatile riveranilor, pentru a permite accesul acestora.  

Elementele geometrice ale profilului transversal tip sunt descrise in piesele desenate pentru tot traseul.

a) Tronson 1 – se aplica profil transversal tip 1
Parte carosabila l = 4.00 m

Sant de pamant lungime totala 1680.68 m

Lucrari de drum

- lungimea totala a traseului este 1210.28 m,

- latimea partii carosabile este de  4.00 m,

- Acostamente - 2 x 0.50 m – 1210.28 ml,

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri trapezoidale de pamant la marginea platformei, cu dimensiunile conform STAS 10796/2 – 79. Santurile sunt pe o lungimea de 1680.68 m pe ambele parti ale drumului. Acostamentele sunt din balast si se gasesc pe toata lungimea drumului vicinal, de o parte si de alta a partii carosabile.

 Pentru continuitatea scurgerii apelor pluviale s-au proiectat podete transversale Φ 800 – 3 bucati.

Podetele tubulare se vor realiza din cate un tub si diferenta de 2.5 m de la alt tub  PREMO Dn =800 mm pozate pe un strat de beton de pozare C12/15. Camerele de cadere si coronamentele se vor realiza din beton de ciment C12/15. La fel se va realiza si fundatiile pentru aripi si pintenul ce sustine pereu in aval.

Podete transversale se dispun astfel:

· km 0 +152,62 - Φ 800,

· km 0 + 433,79 - Φ 800,

· km 1+ 028,41 - Φ 800,

Documentatia trateaza lucrarile pentru realizarea unui sistem rutier nou, corespunzator cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie.

Lungimea totala a drumurilor analizate este de 1.201 km. Drumul proiectat in plan urmareste traseul existent cu imbunatatiri maxime posibile. Racordarile prevazute in plan sunt cu arce de cerc. Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza de proiectare de 40 km/h.

Profilul longitudinal este unul confortabil. Declivitatea profilului longitudinal variaza intre 0 % - 6.86%. Linia rosie proiectata urmareste linia traseului existent.

Prin modernizarea acestor drumuri se asigura o mai buna desfasurare a traficului rutier in zona, atat in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in

caz de forta majora (salvare, pompieri, politie).

Lucrarile care reprezinta obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria C -lucrari de importanta normala.

Lucrarile de modernizare a drumurilor se vor realiza in conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in conformitatecu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995, “Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor – Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998, drumurile din acest studiu de fezabilitate sunt definite ca drumuri de clasa IV.
Asigurarea materialelor

Materialele de balastieră şi industriale necesare realizării investiţiei se vor asigura astfel: 

- balastul se asigură prin transport auto la punctul de lucru;

- betoanele şi mortarele se produc în statia de betoane;

- pământul pentru umpluturi se asigură din săpături, transportul pământului se face cu buldozerul pe distanţe mai mici de 50 m şi cu autobasculanta pe distanţe mai mari de 50 m;

   4. PRECIZARI PRIVIND CLASA DE IMPORTANTA, DOMENIUL DE VERIFICARE SI CONTROL A CALITATII

Categoria de importanta a acestei lucrari s-a stabilit in conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor - Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor “ 
Proiectul tehnic va fi verificat la exigentele verificatorului : A4, B2, D2. 
În proiect s-au mai introdus următoarele documente:

- Caiet de sarcini pentru lucrările specifice;



- Program pentru controlul calităţii lucrărilor pe faze determinante;



- Program pentru urmărirea comportării în timp a lucrărilor.


Prin toate aceste prevederi se urmăreşte realizarea exigenţelor de calitate, rezistenţa şi stabilitate prevăzute de Legea 10/1995 (Monitorul Oficial 12/ 24 ian. 1995).


Astfel se vor satisface următoarele cerinţe: rezistenţă şi stabilitatea, siguranţa în exploatare, protecţia mediului.


Pe timpul execuţiei va exista personal tehnic de specialitate care să asigure respectarea prevederilor ordinului M.L.P.A.T. nr. 77/N/28.10.1996 – Îndrumătorul pentru atestarea tehnico-profesională a specialiştilor cu activitate în construcţii.


De asemenea produsele folosite la execuţia lucrărilor trebuie să fie după caz omologate, atestate, certificate sau agreate în mod corespunzător. Prefabricatele au un sistem special de asimilare şi omologare prevăzut în norme.
   5. URMARIREA LUCRARILOR DE EXECUTIE SI COMPORTARII IN TIMP


Constructorul impreuna cu beneficiarul vor urmari permanet respectarea calitatii materialelor componente si a lucrarilor pe faze de executie, in conformitate cu legislatia in vivigoare si in special cu Legea nr. 10/95 (calitatea in constructii, Normativele C56/85, NE 012/99, HG 273/94 si a prezentului proiect.


In conformitate cu „Legea privind calitatea in constructii” Legea nr. 10/1995 si „Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postulizarea constructiilor”, HG 766/1997, obiectele de constructii din prezentul proiect vor fi supuse activitatii sistematice de urmarie curenta a starii tehnice.


Urmarirea curent se va realiza prin examinarea vizuala directa, cu mijloace simple de masurare, de uz curent, conform prevederilor PE 130/99 – „Norme metodologice privind urmarirea comportarii constructiilor inclusiv supravegherea curenta”


Inspectiile pentu verificarea starii tehnice a elementelor structurale se vor realiza periodic, in mod curent dar si in urma unor evenimente deosebite (seism, inundatii, incendiu) imediat dupa fenomen si ocazional in cazul unor inspectii le organelor abilitate.


Se vor urmarii, in principal si evolutia in timp a degredarilor la betoane: fisuri, crapaturi, desprinderi, exfiltratii, armaturi aparente si corodate.

   6. IMPACTUL POTENŢIAL ASUPRA MEDIULUI


Lucrările proiectate nu induc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, zgomotului sau peisajului.


Prin executarea lucrărilor proiectate vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efecte pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic care apar în urma execuţiei drumului.


Analiza stării iniţiale a mediului şi evaluarea impactului asupra mediului va fi elaborată în conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendată prin Directiva nr. 97/11/EEC din 3 martie 1997, precum şi cu prevederile legislaţiei româneşti.


Rezultatele studiului preliminar de evaluare a impactului asupra factorilor de mediu, pun în evidenţă faptul că acesta se manifestă atât pe perioada de execuţie a lucrărilor, cât şi pe cea de operare a lucrărilor. În continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apă, aer, sol, floră şi faună, precum şi asupra factorului uman şi măsurile necesare de reducere a impactului negativ.


Impactul asupra apelor şi măsuri de protecţie a calităţii apelor


În perioada de construcţie, evacuările fecaloid menajere aferente organizării de şantier şi punctelor de lucru reprezintă principala sursă de generare a apelor uzate. Măsurile de protecţie a calităţii apelor vor face obiectul documentaţiei întocmită de antreprenor pentru obţinerea autorizaţiei de mediu.


În perioada de operare a lucrărilor de amenajare a zonei nu sunt necesare măsuri de protecţie a calităţii factorilor de mediu speciale. Pentru preluarea apelor pluviale s-au prevăzut şanţuri de scurgere marginale la drum, cu descărcare în văile ce subtraversează drumurile.


Impactul asupra aerului şi măsuri de protecţie a calităţii aerului


Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie de specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituite din activitatea desfăşurată în cadrul organizării de şantier, pe amplasamentul lucrării, precum şi de traficul pe drumurile de acces la amplasament.


Volumul apreciabil de lucrări conexe, specifice, ce urmează a fi realizate, precum şi utilizarea unui parc variat de maşini şi utilaje, vor conduce la apariţia unor surse de poluanţi caracteristici motoarelor cu ardere internă, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon şi hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanţi ai aerului în zona lucrărilor, ca şi pe căile de acces. 


Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal cu mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor materiale, lucrări de construire a căii de rulare a drumului.


Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, funcţie de operaţiile specifice, condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact temporar substanţial asupra calităţii aerului din zona amplasamentului lucrărilor.


Pentru protecţia calităţii atmosferei, dar şi a aşezărilor umane, în cadrul organizării de şantier se vor lua o serie de măsuri referitoare în special la funcţionarea staţiilor de producere a betoanelor, la trans-portul şi depozitarea materialelor de construcţii ce pot elibera particule fine în atmosferă.


Impactul asupra florei şi faunei


Impactul se va resimţi atât în perioada  de construcţie a obiectivului de investiţii, cât şi în cea de exploatare. În perioada de construcţie se înregistrează următoarele tipuri de impact asupra vegetaţiei şi faunei terestre:


Înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, balastare, etc.);


Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrării şi caracterul zonei, fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativă pentru fauna de talie mare;


Reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă. Aceste tipuri de impact sunt inerente şi pot fi diminuate prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi a vehiculelor.


Impactul asupra factorului uman


Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi:

· pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei din zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă;

· negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea traficului în perioada de execuţie a lucrărilor.


Măsurile şi lucrările de protecţia mediului şi a sănătăţii oamenilor avute în vedere la execuţia lucrărilor de refacere şi modernizare a drumurilor comunale  sunt:

· toate locurile în care se execută lucrări vor fi semnalizate corespunzător prin indicatoare şi marcaje specifice, atât pe timp de zi cât şi pe timp de noapte pentru evitarea accidentelor;

· stocarea carburanţilor şi a celorlalte produse chimice se va face în rezervoare etanşe pentru a împiedica scurgerile care să producă poluarea solului şi a apelor de suprafaţă sau subterane;

· deşeurile rezultate în timpul execuţiei lucrărilor precum şi cele provenite de la organizarea de şantier vor fi depozitate în gropi special amenajate, avizate de către Inspectoratul de Protecţia Mediului teritorial;

· materialele folosite la execuţia lucrărilor sunt nepoluante pentru mediu şi pe cât posibil, funcţie de calitatea lor, vor fi materiale locale;    

· pentru execuţia lucrărilor se va folosi un număr minim de utilaje (buldozere, autobetoniere, tractoare) pentru a se evita eventualele scurgeri de combustibili şi uleiuri uzate în apele de suprafaţă sau pe sol şi pentru a se diminua cantităţile de poluanţi emişi în atmosferă prin funcţionarea motoarelor cu ardere internă ale acestora. Toate utilajele folosite se vor revizui periodic pentru o bună funcţionare a acestora, care reprezintă o garanţie a reducerii emisiilor de poluanţi pe perioada execuţiei. De asemenea, se impune folosirea unor utilaje cât mai performante, care nu au depăşit durata normată de existenţă pentru a fi casate. Este de preferat folosirea utilajelor moderne pentru execuţia terasamentelor şi transportul materialelor pe şantier pentru evitarea poluării accidentale a apelor, pentru minimizarea zgomotului şi pentru o desfăşurare cursivă a execuţiei, fără întreruperi datorate defectării utilajelor. De asemenea se va urmări ca organizarea de şantier să se facă pe cât posibil la marginea localităţilor pentru evitarea disconfortului produs locuitorilor din zonă de deplasarea utilajelor;

· perioada de execuţie a lucrărilor va fi cât mai redusă pentru a minimaliza impactul acestora asupra mediului;

· la finalul execuţiei se va reface în totalitate zona afectată de organizarea de şantier şi alte lucrări secundare (săpături, lucrări de cofrare, depozite de materiale, unităţi de cazare mobile, etc.).

   7. SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN MEDIU


Protecţia calităţii apelor

Surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

În perioada de construcţie evacuările fecaloid - menajere aferente organizării de şantier şi punctelor de lucru reprezintă principala sursă de generare a apelor uzate. Şaantierul va fi dotat cu WC- uri ecologice vidanjabile iar cazarea personalului de execuţie se va realize în unităţi de cazare dotate cu instalaţii de epurare a apelor menajere.

Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Nu este cazul.


Protecţia aerului

Sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi 

Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie de specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituie din activitatea desfăşurată în cadrul organizării de şantier, pe amplasamentul lucrării, precum şi de traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Utilizarea unui parc variat de maşini şi utilaje vor conduce la apariţia unor surse de poluanţi caracteristici motoarelor cu ardere internă, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon şi hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanţi ai aerului în zona lucrărilor, ca şi pe căile de acces. 

Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal cu mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor materiale, lucrări de construire a căii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, funcţie de operaţiile specifice, condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact temporar substanţial asupra calităţii aerului din zona amplasamentului lucrărilor.

Pentru protecţia calităţii atmosferei, dar şi a aşezărilor umane, în cadrul organizării de şantier se vor lua o serie de măsuri referitoare în special la funcţionarea staţiilor de producere a betoanelor, la transportul şi depozitarea materialelor de construcţii ce pot elibera particule fine în atmosferă.

Instalaţiile  reţinerea pulberilor  şi dispersia gazelor reziduale în atmosferă 

Nu este cazul.


Protecţia împotriva zgomotelor şi vibraţiilor

Sursele de zgomot şi de vibraţii

Obiectivul nu are activitate productivă.

Amenajări şi dotări pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Nu este cazul.


Protecţia împotriva radiaţiilor

Sursele de radiaţii

Obiectivul nu are activitate productivă şi nu produce radiaţii.

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor

Nu este cazul.


Protecţia solului şi subsolului
Sursele de poluanţi pentru sol,  subso şi ape freatice

Surse de poluare pot fi carburanţii şi lubrifianţii utilajelor folosite la lucrări. Aceştia se vor depozita în locuri special amenajate, conform normelor P.S.I.

Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului

Pentru execuţia lucrărilor se va folosi un număr minim de utilaje pentru a se evita eventualele scurgeri de combustibili şi uleiuri uzate pe sol sau în subsol şi pentru a diminua cantităţile de poluanţi emişi în atmosferă prin funcţionarea motoarelor cu ardere internă ale acestora. Toate utilajele vor fi verificate tehnic conform normelor şi reglementărilor în vigoare.


Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice    

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Impactul se va resimţi atât în perioada  de construcţie a obiectivului de investiţii, cât şi în cea de exploatare. În perioada de construcţie se înregistrează următoarele tipuri de impact asupra vegetaţiei şi faunei terestre:

· Înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, betonare, asfaltare);

· Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrării şi caracterul zonei, fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativă pentru fauna de talie mare.

· Reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă. Aceste tipuri de impact sunt inerente şi pot fi diminuate prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi a vehiculelor.


În imediata vecinătate a amplasamentului lucrărilor proiectate nu sunt areale sensibile ce pot fi afectate  direct.

Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

Nu este cazul.


Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi:

· pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei din zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă;

· negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea traficului în perioada de execuţie a lucrărilor.


Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament

Obiectivul executat nu are activitate productivă şi nu generează deşeuri pe amplasament.

Deseurile rezultate in urma proceselor tehnologice, pamanturi si pietre rezultate, din sapaturi, vor fi transportate de catre antreprenor in zone puse la dispozitie de catre beneficiar si vor fi depozitate temporar. O parte din aceste deseuri rezultate din sapaturi vor fi selectate si folosite la taluze sau ca material de umplutura la alte constructii. Restul de deseu, in special partea vegetala, va fi transportata definitiv de catre antreprenor in depozitele special amenajate.

Deseurile rezultate in urma turnarii betoanelor la rigole si a betonului asfaltic rezultat in urma asfaltarii, vor fi colectate si depozitate definitiv in depozite special amenajate pentru colectarea acestor tipuri de deseuri.

Se va tine evidenta acestor deseuri conform anexei nr. 1 din HG nr. 856/2002.

Deseurile municipale, fara alta specificatie, rezultate, vor fi colectate în recipienţi adecvaţi si duse intr-un depozit special amenajat de catre agentii economici autorizati.


Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase

Obiectivul nu are activitate productivă şi nu foloseşte sau produce substanţe toxice periculoase.

Justificarea încadrării proiectului în prevederile altor acte normative

Lucrările propuse prin actualul proiect sunt lucrări obişnuite cu impact final pozitiv asupra mediului, prin diminuarea emisiilor de poluanţi.


Lucrări necesare organizării de şantier

Organizarea de şantier va avea în vedere următoarele:

· amplasarea organizării de şantier în conformitate cu proiectul şi avizele autorităţilor;

· asigurarea căilor de acces;

· delimitarea fizică a organizării de şantier;

· realizarea racordurilor de alimentare cu energie electrică, apă, gaze, canalizare, comunicaţii de voce şi date;

· montarea panoului general de distribuţie al organizării de şantier,

· asigurarea unui iluminat general, în aer liber şi în clădiri, cu un nivel de iluminare conform cu normele aplicabile;

· dotarea cu mijloace PSI;

· prezentarea informaţiilor privitoare la şantier prin:

· montarea panoului general de şantier (în conformitate cu cerinţele legale)

· montarea unui panou ce indică lucrările specifice din şantierul de construcţii şi EIP necesar

· afişarea de instrucţiuni generale cu privire la “Disciplina în şantierul de construcţii” (Regulament de ordine interioară)

· afişarea unui Plan de circulaţie în şantier şi în proximitatea şantierului cu indicarea acceselor;

· afişarea unui Plan de acţiune în situaţii de urgenţă (incendiu, calamităţi naturale);

· afişarea Graficului de execuţie a lucrărilor şi actualizarea lor ori de câte ori este necesar.

Materialele, echipamentele si in general, orice elemente care, la o deplasare oarecare, pot afecta securitatea si sanatatea lucratorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport intr-un mod adecvat si sigur; asezarea materialelor in stiva sau vrac se va face in asa fel incat sa nu prezinte pericol de surpare, daramare peste lucratori.

Instalatiile de distribuire a energiei electrice trebuie sa tina seama de puterea energiei distribuite, de conditiile de influenta externe si de competenta persoanelor care au acces la parti ale instalatiei iar persoanele sa fie protejate corespunzator contra riscurilor de electrocutare prin contact direct sau indirect;

Accesul pe orice suprafata de material (planseu sau acoperire goluri) care nu are o rezistenta suficienta este interzis;

Caile si iesirile de urgenta trebuie sa fie libere si sa conduca in modul cel mai direct intr-o zona de securitate;

In caz de pericol toate posturile de lucru trebuie sa poata fi evacuate rapid in conditii de maxima siguranta pentru lucratori;

Pentru a putea fi utilizate in orice moment, fara dificultate, caile si iesirile de siguranta, precum si caile de circulatie si usile care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte;

Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de stingerea incendiului conform normelor in vigoare prin grija executantiilor. Mijloacele de stins incendiu vor fi intretinute si verificate regulat prin grija detinatorului;

Acordarea primului ajutor se face prin grija executantului, in zona santierului trebuind sa existe cel putin un post de prim ajutor echipat corespunzator;

Caile de circulatie trebuie sa fie calculate, amplasate, amenajate si facute accesibile astfel incat sa poata fi utilizate usor, in deplina securitate si in conformitate cu destinatia lor, iar lucratorii aflati in vecinatatea lor sa nu fie amenintati de nici un pericol;

Pardoselile locurilor de munca trebuie sa fie lipsite de proieminente, de gauri sau de planuri inclinate periculoase, ele trebuie sa fie fixe, stabile si nealunecoase;

Lucratorii trebuie sa aibe la dispozitie pe santier apa potabila si , eventual, alta bautura corespunzatoare si nealcolica;

Lucratorii trebuie sa dispuna de facilitati pentru alua masa in conditii satisfacatoare;

Locurile de munca se vor mentine in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare;

Utilajele, instalatiile si dispozitivele folosite trebuie tinute in permanenta stare de functionare, executandu-se asupra lor lucrarile de intretinere prevazute de norme, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periodic in vederea eliminarii defectelor care ar putea sa afecteze securitatea si sanatatea lucratorilor. La terminarea programului utilajele vor fi oprite astfel incat sa nu impiedice circulatia si vor fi asigurate impotriva folosirii neautorizate de alte persoane (incuiate, decuplate de la tensiune, etc.);

Stocarea eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate in timpul lucrului se va face numai in locurile special destinate pentru acestea.

Contractantii vor asigura prin personalul propriu sau printr-o firmă specializată paza organizării proprii de şantier, inclusiv paza echipamentelor şi materialelor depozitate în afara organizării de şantier. 

Contractantii vor păstra curăţenia în vecinătatea zonelor pentru organizarea de şantier, precum şi la locul de desfăşurare al lucrărilor de execuţie. În cursul execuţiei, contractantii vor asigura eliberarea şantierului de toate obstacolele, deşeurile şi materialele care nu mai sunt necesare, vor curăţa şi îndepărta reziduurile rezultate din lucrările temporare şi utilajele care nu mai sunt necesare pentru continuarea lucrărilor. După terminarea lucrărilor aferente fiecărei etape, contractantii vor înlătura toate materialele rezultate din demolări şi demontări.


Lucrări propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei

Surplusul de terasamente va fi depozitat în locuri puse la dispoziţie de beneficiar, unde vor fi nivelate, compactate şi înierbate. De asemenea, taluzele rezultate în urma executării lucrărilor se vor înierba.

   8. MASURI DE PROTECTIA MUNCII


La elaborare s-au respectat:

· Legea numarul 319/28.06.2006 a securitatii si sanatatii in munca;

· Norme generale de protectie a muncii – 2002, aprobate de NNSS cu Ordinul Nr. 508/20.11.2002 si MSF cu Ordinul Nr. 933/25.11.2002;

· Norme de Medicina a Muncii conform Ordinului Ministrului Sanatatii Nr. 983/23.06.94, „Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii” elaborat de MLPAT;

· Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrul la inaltime, aprobate cu Ordinul Nr. 235/26.07.1995 emis de MMSS;

· „Norme specifice de securitate a muncii pentru transport intern”, elaborat in cadrul MMSS, care cuprind masuri specifice de protectie a muncii in activitati in/sau legate de constructii.

· „Norme specifice de protectia muncii pentru lucrari de reparatii, consolidari, demolari si translatii de cladiri”, nr. 92/2000 editia MMSS;

· Norme specifice de securitate pentu lucrari de instalatii tehnico-sanitare si de incalzire aprobate cu ordinul 117/1996 de MM si PS;

· Legea Protectiei Muncii Nr. 90/2001;

· Norme specifice de securitate a muncii pentru preparare, transport, turnarea betoanelor si executarea lucrarilor de beton armat, precomprimat aprobat cu ord. 136/95 de MM si PS;

· PE 205/1981 – Norme de protectie a muncii pentru partea mecanica a centralelor electrice;


Normele specifice vor tine seama si de normele conexe colaterale specifice fiecarei activitati in parte. Toate echipamentele ce vor fi folosite vor trebui sa aiba certificat de utilizare de la factorii abilitati din cadrul MMPS


Pentru executarea lucrarilor prevazute in cadrul prezentului proiect este absolut necesar respectarea de catre executant si beneficiar a prevederilor din „Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii aprobat cu ordinul 9/15.03.1993 al MLPAT publicat in BC 5-6-7-8.


In timpul executiei lucrarilor, antreprenorul va lua toate masurile de protectia muncii pentru evitarea accidentelor, avand in vedere factorii de risc ce pot aparea pe diferite stadii fizice, la lucrari de terasamente, montarea conductei de apa sau canalizre, inclusiv armaturi, lucrari de betoane, demolari, desfaceri, refaceri drumuri, etc.


Antreprenorul va dota echipele ce executa lucrarile cu echipamente de protectie adecvat conform 1.4. din Ordinul 225 din 21.07.1995 pentru diferitele momente ale fiecarui stadiu fizic.

   9. MASURI PENTRU PREVENIREA SI SINGEREA INCENDIILOR
· Legea privind apararea impotriva incendiilor nr. 307/2006;

· Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1739/2006 pentru aprobarea categoriilor de constructii, amenajari care se supun avizarii si/sau autorizarii de prevenire si a stingerii incendiilor;

· Hotararea Guvernului Romaniei nr. 678/1998 privind stabilira si sanctionarea contraventiilor la normele de prevenire si stingere a incendiilor;

· Ordinul Ministrului de Interne nr. 163/2007 pentru aprobarea Normelor Metodologice de avizare si autorizare privind prevenirea si stingerea incendiilor;

· PE 118/1999 – Normativ de siguranta la foc a constructiilor;

· Ordinul Ministrului de Interne nr. 138/05.09.2001 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind organizarea activitatii de aparare impotriva incendiilor – D.G.P.S.I. – 005;

· Guvernul Romaniei nr. 60/1997 privimd apararea impotriva incendiilor;

· Ordinul Ministrului de Interne nr. 130/2007 pentru elaborarea scenariilor de siguranta la foc;

· Ordinul Ministrului Industriei si Comertului nr. 32/1999 de imputernicire pentru executarea activitatilor legale in domeniul prevenirii si stingerii incendiilor;

· Ordinul Ministrului de Interne nr. 163/2007 pentru aprobarea dispozitiilor generale privind echiparea si dotarea constructiilor, instalatiilor tehnologice si a platformelor amenajate cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor – D.G. P.S.I. – 003;

· Ordinul Ministrului de Interne nr. 108/01.08.2001 modificat cu Ordinul MI Nr. 349/2004 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind reducerea riscurilor de incendiu generale de incarcari electrostatice – D.G. P.S.I. – 004.
   10. STANDARDE SI NORMATIVE 


Normative pentru executia drumurilor 

STAS –uri

- STAS 863 – 85 – Elemente  geometrice ale drumului;

- STAS 662 – 89 – Nisip natural sort 0 – 3mm; pietriş 3-7 şi 7-31;

- STAS 667 – 97 – Savură, şplit, criblură;

- STAS 539 – 79 – Filer de calcar;

- STAS 4606 – 80 – Granulozitatea, partea levigabilă, materii organice;

- SR 667 – 97 – Agregate -  coeficienţi de activitate;

- STAS 42 – 68 – Penetraţia;

- STAS 1667-76 – Agregate de carieră; Condiţii tehnice ;

- STAS 6400 –84 – Strat de balast;

- STAS 1709/1 – 2 – 90 Îngheţ – dezgheţ;

- Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple şi semirigide – 2000.
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